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1. PODSTAWY PRAWNE

Monitoring hatasu w srodowisku jest prowadzony w oparciu o nastepujgce przepisy:
— Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz.

1232, z pdin. zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),
— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lowwn (Dz. U. Nr 215, poz. 1414),
— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie

wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréow pozioméw w srodowisku substancji lub

energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowsg, lotniskiem,

portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824, zatgcznik nr 3 z pdzn. zm.).

Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku — poziom dobowy

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. . . Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe?) bedaca irédtem hatasu
I-Aeq D
przedziat czasu Laeq N
Asclaen teren LA.eq D LA.eq N odni,esienia przed-zia’.f cz.asu
przedziat czasu przedziat czasu rowny odniesienia
odniesienia odniesienia 8 najmniej rowny
rowny 16 rowny 8 korzystnym 1 najmniej
godzinom godzinom godzinom dnia korzystnej
kolejno po sobie godzinie nocy
nastepujacym
a) Strefa ochronna ,A”
uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym 61 56 50 40
lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy?
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy 65 56 55 45
zagrodowe;j
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?)
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkaricéw?)
1) Wartos$ci okres$lone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza

pasem drogowym i kolei linowych.




2) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje
na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej

z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktdrych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe $rodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowg

z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku — poziom dtugookresowy

Dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB

Pozostate obiekty i dziatalnos¢

. - . 1)
Drogi lub linie kolejowe etk A REfEsu

Lown Ln Lown Ly

Rodzaj terenu

przedziat czasu
odniesienia

rowny wszystkim

dobom w roku

przedziat czasu
odniesienia

rowny wszystkim
porom nocy

przedziat czasu
odniesienia

rowny wszystkim

dobom w roku

przedziat czasu
odniesienia

rowny wszystkim
porom nocy

a) Strefa ochronna ,A”
uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzane;j
ze statym

lub czasowym pobytem dzieci i
mtodziezy? 64 59 50 40
c) Tereny domow opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali

w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowe;j 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?

d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast 70 65 55 45
powyzej 100 tys.
mieszkaricows3)

1) Wartos$ci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym i kolei linowych.
2) Strefa sréodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaficow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej

z koncentracjag obiektéw administracyjnych, handlowych i wustugowych. W przypadku miast,
w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe $rodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowa

z koncentracjg obiektdw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
3) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaicoOw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej

z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktdrych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe $rdodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowg

z koncentracjg obiektdw administracyjnych, handlowych i ustugowych

Hatas jako zanieczyszczenie Srodowiska wptywa na jakos¢ warunkéw zamieszkania
i wypoczynku. Problem nadmiernego hatasu jest ztozony i trudny ze wzgledu na swojg




wszechobecnosé, a takze wysokie koszty dziatan zabezpieczajgcych przed tym specyficznym
zanieczyszczeniem. Do gtoéwnych zrédet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny zalicza sie:

— komunikacje samochodowg, tramwajowa, lotniczg i kolejowga,

— parkingi, zajezdnie autobusowe i tramwajowe,

— zaktady przemystowe, rzemieslnicze i ustugowe,

— obiekty publiczne, takie jak: stadiony, tereny zabaw, dyskoteki, kluby muzyczne,

— tereny budowy.

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy (rys. 1), w pofaczeniu
z niedostateczng iloscig drég szybkiego ruchu, powoduje powstawanie przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych,
w szczegollnosci osobowych, hatas komunikacyjny jest gtéwnym obcigzeniem srodowiska
akustycznego. O poziomie hatasu komunikacyjnego decyduje wiele czynnikéw, takich jak:
natezenie ruchu pojazddw, predkos¢ strumienia pojazddéw, rodzaj nawierzchni, rodzaj opon,
ptynnosé ruchu pojazdow, uksztattowanie terenu oraz rodzaj i szerokos¢ drogi.
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Rysunek 1. Liczba zarejestrowanych pojazdéw oraz dtugos¢ drég w latach 2005-2016 w
wojewddztwie lubuskim (zrédto: GUS)

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
Srodowiska, w szczegdlnosci na utrzymaniu poziomu hatasu ponizej poziomdw
dopuszczalnych lub co najmniej na tych poziomach (tab. 1-2) oraz zmniejszeniu poziomu
hatasu co najmniej do obowigzujgcych poziomdéw dopuszczalnych, gdy nie jest on
dotrzymany. Zgodnie z art. 119 ust. 1 Pos dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny, tworzy sie program ochrony srodowiska przed hatasem, ktdrego celem
jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.



Oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach
Paristwowego Monitoringu Srodowiska (Po$, art. 117). W mysl tej ustawy badaniem
monitoringowym obejmuje sie przede wszystkim miasta o liczbie mieszkaiicdw mniejszej niz
100 tysiecy oraz drogi o regionalnym znaczeniu.

Podstawowym elementem systemu monitoringu hatasu srodowiskowego jest baza
danych EHALAS — System kontrolowania i ewidencji obiektéw emitujgcych hatas. W bazie tej
ewidencjonowane sg zrodta hatasu komunikacyjnego i przemystowego.

Pomiary hatasu komunikacyjnego w Drezdenku — pomiar dobowy (fot. Paula Czarniecka)

2. METODYKA POMIAROW

Zgodnie z wymogami Pos zastosowano nastepujace wskazniki do oceny ucigzliwosci
hatasowej:

- rownowazny poziom dzwieku A (Laego i Laegn) — usredniony w okresie normatywnym
poziom dzwieku, dla 16 godzin pory dnia i 8 godzin nocy,

- maksymalny poziom dzwieku A (Lamax),

- minimalny poziom dzwieku A (Lamin).

Wartosci te wyznaczono zgodnie z wymogami obowigzujacej referencyjnej metodyki
wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw hatasu wprowadzanego do s$rodowiska
w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych i linii tramwajowych oraz kryterii lokalizacji
punktdw pomiarowych opisanej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardow poziomow substancji lub
energii w sSrodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowg, linia tramwajowg,
lotniskiem lub portem (Dz. U. nr 140, poz. 824 z dnia 07.07.2011 r. wraz z uzupetnieniem
Dz.U. nr 288 poz. 1697 z dnia 20.12.2011 r.). Zastosowano metody bezposrednich ciggtych
pomiaréw oraz pojedynczych zdarzen akustycznych. Pomiary zostaty wykonane przez



Laboratorium WIOS za pomocg automatycznego systemu monitoringu hatasu. Pomiary
prowadzono przez 24 godziny w sposéb ciggty, miernikiem poziomu dzwieku SVAN 959.
Wyniki pomiaréw dla 16, 12 i 4 godzin pory dziennej i 8 godzin pory nocnej obliczono za
pomoca programu Noise Monitor.Ink.

3. POMIARY

W ramach monitoringu hatasu komunikacyjnego w 2017 r. przeprowadzono pomiary
hatasu drogowego na terenie nastepujgcych miejscowosci: Strzelce Krajenskie, Zwierzyn,
Nowe Kurowo, Dobiegniew, Klesno i Drezdenko (powiat strzelecko-drezdenecki) oraz Zary,
Bienidw i Dabrowiec (powiat zarski). W ramach kontroli interwencyjnych dodatkowo
wykonano pomiary hatasu drogowego w miejscowosciach Swiebodzin oraz Swibna (gmina
Jasien). Pomiary hatasu kolejowego wykonano w miejscowosciach: Podlesiec (powiat
strzelecko-drezdenecki), Czerwierisk (powiat zielonogérski) i Zary (powiat zarski) oraz
w ramach kontroli interwencyjnej na bocznicy kolejowej w Nowej Soli. Na ww. terenach
zidentyfikowano i wytypowano do badan monitoringowych potencjalne obszary
szczegdlnego zagrozenia hatasem — na podstawie analizy sposobu zagospodarowania
terendow wokét gtéwnych szlakow komunikacyjnych wojewddztwa oraz w oparciu o dane
pomiarowe z lat ubiegltych. Po przeprowadzeniu weryfikacji terenowej, w wytypowanych
obszarach ustalono 3 punkty pomiarow diugookresowych: w Strzelcach Krajenskich,
Dobiegniewie ( powiat strzelecko-drezdenecki) i w Zarach (powiat zarski). Ponizej
scharakteryzowano punkty pomiarowe i zestawiono w tabelach (tab. 3-7) wyniki
wykonanych pomiaréw hatasu komunikacyjnego w 2017 roku. Na mapach zaprezentowano
rozmieszczenie punktéw na terenie wojewddztwa (rys. 2 i 3).

Pomiary hatasu komunikacyjnego w Strzelcach Krajeriskich — pomiar dtugookresowy
(fot. Leszek Rumieniecki)
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Badania hatasu drogowego w ramach monitoringu wykonano w 9 punktach
pomiarowych w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni lub bezposrednio przed elewacja
budynkdw na wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

Lokalizacja punktéw pomiarow dobowych hatasu drogowego w 2017 r.:

v Zwierzyn (droga wojewddzka nr 156) —  punkt pomiarowy zlokalizowano
w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni, przy ul. Strzeleckiej. Zabudowa wiejska —
jednorodzinna. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu w porze dziennej
wynosito 187 poj./h, w tym 16,6% pojazdow ciezkich, a w porze nocnej 21 poj./h, w tym
14,3% pojazddéw ciezkich.

v" Nowe Kurowo (droga wojewddzka nr 156) — punkt pomiarowy zlokalizowano
w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni, przy ul. KoSciuszki. Zabudowa wiejska —
mieszkaniowo ustugowa. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu
w porze dziennej wynosito 212 poj./h, w tym 23,1% pojazddw ciezkich, a w porze nocnej
40 poj./h, w tym 22,5% pojazddw ciezkich.

v" Drezdenko - (droga wojewédzka nr 160) — punkt pomiarowy zlokalizowany w odlegtosci
10 m od krawedzi jezdni, przy Alei Niepodlegtosci. Zabudowa miejska — mieszkaniowo
ustugowa. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu w porze dziennej
wynosito 524 poj./h, w tym 12% pojazddéw ciezkich, a w porze nocnej 61 poj./h, w tym
9,8% pojazddéw ciezkich.

v" Klesno (droga wojewddzka nr 160) — punkt pomiarowy zlokalizowany w odlegtosci 10 m
od krawedzi jezdni, przy ul. Strzeleckiej. Zabudowa wiejska — mieszkaniowo ustugowa.
Jezdnia brukowana, dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu w porze dziennej wynosito
228 poj./h, w tym 21,9% pojazddw ciezkich, a w porze nocnej 48 poj./h, w tym 22,9%
pojazddw ciezkich.

v" Bieniéw (droga krajowa nr 27) — punkt pomiarowy zlokalizowany w odlegtosci 10 m od
krawedzi jezdni, przy ul. Zielonogédrskiej. Zabudowa wiejska — mieszkaniowo ustugowa.
Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu w porze dziennej wynosito
367 poj./h, w tym 26,4% pojazdow ciezkich, a w porze nocnej 75 poj./h, w tym 28%
pojazddw ciezkich.

v' Dabrowiec (droga krajowa nr 27) — punkt pomiarowy zlokalizowany w odlegtoéci 10 m
od krawedzi jezdni. Zabudowa wiejska — mieszkaniowa wielorodzinna i zamieszkania
zbiorowego. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu w porze
dziennej wynosito 323 poj./h, w tym 22,9% pojazdéw ciezkich, a w porze nocnej
67 poj./h, w tym 31,3% pojazddw ciezkich.

10



Dodatkowo wykonano 2 pomiary dobowe w ramach kontroli interwencyjnych:

v Swiebodzin (droga wojewdédzka nr 276) — punkt pomiarowy zlokalizowany w odlegtosci
24 m od krawedzi jezdni, przy ul. Stowianskiej. Zabudowa miejska — mieszkaniowa
jednorodzinna. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu w porze
dziennej wynosito 341 poj./h, w tym 9,2% pojazdéw ciezkich, a w porze nocnej 46 poj./h,
w tym 21,7% pojazddw ciezkich.

v Swibna (droga wojewédzka nr 287) — punkt pomiarowy zlokalizowany w odlegtoéci 5 m
od krawedzi jezdni. Zabudowa wiejska — mieszkaniowa zagrodowa. Jezdnia asfaltowa,
dwa pasy ruchu. Srednie natezenie ruchu w porze dziennej wynosito 286 poj./h, w tym
13,4% pojazddw ciezkich, a w porze nocnej 57 poj./h, w tym 10,5% pojazddw ciezkich.

Tabela 3. Zestawienie wynikéw badarn monitoringu hatasu drogowego w porze dziennej

Lae
dla 16 f?dnia Natezenie ruchu [poj./h]
Miejsce pomiaru [dB]
10 m od , : L s
e il ogotem pojazdy ciezkie | % ciezkich

DW nr 276 Swiebodzin® 60,1 341 31 9,2
DK nr 27 Bieniow 64,0 367 97 26,4
DK nr 27 Dabrowiec 66,1 323 74 22,9
DW nr 156 Zwierzyn 65,8 187 31 16,6
DW nr 287 Swibna” 66,7 286 38 13,4
DW nr 156 Nowe Kurowo 67,4 212 49 23,1
DW nr 160 Drezdenko 68,6 524 63 12,0
DW nr 160, Klesno 68,6 228 50 21,9

* — pomiar wykonany w ramach dziatan kontrolnych
1) — zmierzona warto$¢ Laeq W odlegtosci 24 m od drogi
2 — zmierzona wartos¢ Laeq W odlegtosci 5 m od drogi

Tabela 4. Zestawienie wynikow badan monitoringu hatasu drogowego w porze nocnej

Laeq dl?d%]h nocy Natezenie ruchu [poj./h]
Miejsce pomiaru
10 mod , . L s
b T ogotem pojazdy ciezkie | % ciezkich
DW nr 276 Swiebodzin® 54,49 46 10 21,7
DK nr 27 Bieniéw 59,1 75 21 28,0
DK nr 27 Dabrowiec 61 67 21 31,3
DW nr 156 Zwierzyn 58,7 21 3 14,3
DW nr 287 Swibna® 61,5” 57 6 10,5
DW nr 156 Nowe Kurowo 60 40 9 22,5
DW nr 160 Drezdenko 59,6 61 6 9,8
DW nr 160, Klesno 63,1 48 11 22,9

* — pomiar wykonany w ramach dziataii kontrolnych
1) — zmierzona warto$¢ Laeq W odlegtosci 24 m od drogi
2) — zmierzona warto$¢ Laeq W odlegtosci 5 m od drogi
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Lokalizacja punktéw pomiardow dtugookresowych hatasu drogowego w 2017 r.:

v" Dobiegniew (droga wojewddzka nr 160) — punkt pomiarowy zlokalizowano w odlegtosci

10 m od krawedzi jezdni, przy ul. Poznanskiej. Zabudowa miejska — mieszkaniowo

ustugowa. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Predkosci ruchu pojazdéw w przedziale:

50-60 km/h.

v Strzelce Krajenskie (droga wojewddzka nr 156) — punkt pomiarowy zlokalizowano

w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni, przy Alei WolnosSci. Zabudowa miejska —

mieszkaniowo- ustugowa. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Predkosci ruchu pojazddéw
w przedziale: 50-60 km/h.

v Zary (droga krajowa nr 27) — punkt pomiarowy zlokalizowano w odlegtosci 10 m od

krawedzi jezdni, przy skrzyzowaniu z ul. Lubelsky. Zabudowa miejska — mieszkaniowo

ustugowa. Jezdnia asfaltowa, dwa pasy ruchu. Srednia predkos¢ ruchu: 60-70 km/h.

Tabela 5. Zestawienie wynikow badan poziomdw dtugookresowych

Obliczony poziom

Natezenie ruchu

Miejsce Termin Wyniki pomiaréw [dB] dtugookresowy .
, : [poj./h]
pomiaru pomiaru [dB]
Dzien | Wieczér | Noc Lown Ln Dzien |Wieczér |Noc
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
31.05.-
01.06. 63,4 60 61,9 149 74 24
01.06.-
02.06. 64,0 61,6 56,2 162 110 21
02.06.-
03.06. 62,5 59,4 56,0 137 79 21
. Drf)ga 06.08- 64,2 61,7 58,1 176 92 29
wojewddzka nr 07.08.
160 07.08- 66,3 >8,4
Dobiegniew 08.08. 64,2 61,9 57,0 165 96 23
28.10.-
29.10. 63,5 58,7 58,0 89 28 11
29.10.-
30.10. 65,4 60,6 57,6 134 39 15
30.10.-
31.10. 65,5 60,6 59,2 165 59 16
09.06-
10.06. 63,2 60,1 58,0 327 173 47
11.06.-
A 12.06. 64,8 61,2 60,9 386 166 56
' r?j ak 1206- 1 6271 601 |585 372 141 | 52
wojewodzkanr | 13 pg. ’ ’ 2| 672 | 59,2
156 Strzelce 53.07-
Krajenskie 24.07. 64,7 61,8 58,5 377 152 53
26.07-
2707, 64,6 63,0 58,9 371 158 54
20.10.- 65,0 61,2 58,9 377 197 62
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21.10.

e | 68| 610 |60 424 | 190 | 42
e | e8| 607 |590 482 | 206 | 40
o | 698 | 671|632 528 | 283 | 81
| 77| e91 |eag 623 | 239 103
o | 13| esa |eas 628 | 283 106
o | e9s | 677|622 520 | 307 |60
E:]rro;g;‘ :aJZZ\:\;a 83:8; 696 | 679 |647| 724 | 642 | 588 339|109
o lera| es9 |26 378 | 319 |73
e 689 | 679 |e36 410 | 261 | 71
SO | 13| es7 |esa 634 | 273 103
e | 714 | 687 |65 628 | 283 100

Lokalizacja punktéw pomiardow dobowych hatasu kolejowego w 2017 r.:

v' Zary (linia kolejowa nr 370) — pomiar dobowy, punkt pomiarowy zlokalizowano

w odlegtosci 10 m od krawedzi linii kolejowej. Zabudowa miejska — mieszkaniowo

ustugowa. Trakcja spalinowa, jeden tor.

v' Czerwiensk (linia kolejowa nr 273) — pomiar dobowy, punkt pomiarowy zlokalizowany

w odlegtosci 10 m od krawedzi linii kolejowej. Zabudowa miejska — mieszkaniowa

wielorodzinna i zamieszkania zbiorowego. Trakcja elektryczna, dwa tory.

v" Podlesiec (linia kolejowa nr 351) — pomiar dobowy, punkt pomiarowy zlokalizowany

w odlegtosci 25 m od krawedzi linii kolejowej. Zabudowa wiejska — mieszkaniowa

zagrodowa. Trakcja elektryczna, dwa tory.

Dodatkowo dla pory dziennej wykonano pomiar w ramach kontroli interwencyjnej:

¥v" Nowa Sél, bocznica kolejowa (transport paliw do Bazy Magazynowej nr 93 PKN Orlen

S.A.) — pomiar w porze dziennej, punkt pomiarowy zlokalizowano w odlegtosci 4,1 m od

krawedzi linii kolejowej. Zabudowa miejska — mieszkaniowa jednorodzinna usytuowana

w bezposredniej bliskosci bocznicy kolejowej. Trakcja spalinowa, jeden tor.
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Lokalizacja punktu pomiarowego hatasu kolejowego we wsi Podlesiec (fot. Leszek Rumieniecki)

Tabela 6. Zestawienie wynikdw badan monitoringu hatasu kolejowego w porze dziennej

iR e Laeq dla 16 h dnia Natezenie ruchu
[dB] ogo6tem [poj./16h]
linia kolejowa nr 370 Zary 55,6 12
linia kolejowa nr 273 Czerwiensk 60,4 31
linia kolejowa nr 351 Podlesiec 69,0 50
Bocznica kolejowa.Transport paliw do
Bazy Magazynowej nr 93 PKN Orlen Nowa Sol 57,4 2
S.A.

Tabela 7. Zestawienie wynikéw badarn monitoringu hatasu kolejowego w porze nocnej

e (e Laeq dla 8 h nocy Natezenie ruchu

[dB] ogotem [poj./8h]
linia kolejowa nr 370 Zary 45,3 2
linia kolejowa nr 273 Czerwiensk 55,1 6
linia kolejowa nr 351 Podlesiec 64,0 18

4. PRZEKROCZENIA

Na podstawie badan hatasu drogowego przeprowadzonych w 2017 roku stwierdzono
wystgpienie przekroczen poziomu dopuszczalnego w porze zarowno dziennej jak i nocnej.
Najwyzsze przekroczenie poziomu dopuszczalnego w porze dziennej wyniosto 4,8 dB
w miejscowosci Zwierzyn. W porze nocnej natomiast najwyzsze przekroczenie wyniosto 7,1
dB w miejscowosci Klesno.

W przypadku pomiaréw diugookresowych, stwierdzono przekroczenia poziomow
dopuszczalnych w Zarach, zaréwno dla wskaznika Lown 0 4,4 dB jak i Ly 0 5,2 dB oraz
w Strzelcach Krajerskich dla wskaznika Ly 0 0,2 dB.

Zmierzone wartosci hatasu drogowego wyrazone wskaznikami Laegp, Laegn Oraz Lown
i Ly zestawiono graficznie z poziomem dopuszczalnym obowigzujgcym na danym obszarze
oraz natezeniem ruchu (rys. 4-7).
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Wartoéci pomiaréw w 2017 roku [dB] mmm Natezenie ruchu ogdtem [poj./h]

I Pojazdy ciezkie [poj./h] ==Poziom dopuszczalny w porze dziennej [dB]

70,0 600

66,0

64,0

[dB]
62,0 - | 300 [poi./h]
60,0 —
- 200
580 —
- 100
560 —
54,0 - T T T T -0

T T T
DWnr276 DWnrl156 DKnr27 DKnr27 DWnr287 DWnrl156 DWnrle0 DW nr 160,
Swiebodzin Zwierzyn Dabrowiec  Bienidw Swibna Nowe Drezdenko Klesno
Kurowo

Rysunek 4. Zmierzone wartosci hatasu drogowego w porze dnia wyrazone wskaznikiem Laeqp
zestawione z poziomem dopuszczalnym. Poziom dopuszczalny dla pory dnia na terenach zabudowy
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
i zagrodowej (tab. 3)

mmm Wartosci pomiardw w 2017 roku [dB] mmm Natezenie ruchu ogdtem [poj./h]
I Pojazdy ciezkie [poj./h] === Poziom dopuszczalny w porze nocnej [dB]
64,0 80

62,0 - 70

- 60
60,0

- 50
58,0 -

[dB] _ ap [poi-/h]

56,0 -

30
54,0 -

- 20
52,0 - 10
50,0 -+ T T T T T T T -0

DWnr276 DKnr27 DKnr27 DWnr156 DW nr287 DW nr 156 DW nr 160 DW nr 160,
Swiebodzin Bienidw Dabrowiec Zwierzyn  Swibna Nowe  Drezdenko Klesno
Kurowo

Rysunek 5. Zmierzone wartosci hatasu drogowego w porze nocy wyrazone wskaznikiem Laegn
zestawione z poziomem dopuszczalnym. Poziom dopuszczalny dla pory nocy na terenach zabudowy
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
i zagrodowej (tab. 4)
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Wartos¢ wskaznika LDWN mmmm Natezenie ruchu [poj./24h] ====Poziom dopuszczalny wskaznika LDWN [dB]

73,0 9000
72,0 | 8000
71,0 " 7000
70,0
- 6000
[dB] 69,0
- 5000
68,0 [poj./h]
- 4000
67,0
- 3000
66,0 |
650 - 2000
640 | — E— -~ 1000
63,0 : : 0
Droga wojewddzka nr 160, Droga wojewddzka nr 156 Droga krajowa nr 27 Zary
Dobiegniew Strzelce Krajenskie

Rysunek 6. Wyznaczone poziomy dtugookresowe hatasu wyrazone wskaznikiem Lpwn. Poziom
dopuszczalny dla wszystkich dni w roku na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
i mieszkaniowej wielorodzinnej, zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
i zagrodowej (tab. 5)

mmm \Wartos¢ wskaznika LN mmmm Natezenie ruchu [poj./8h] ——Poziom dopuszczalny wskaznika LN [dB]

65,0 800
64,0
- 700
63,0
62,0 - 600
61,0 L 500
[dB]60,0 [poj./8h]
- 400
59,0
58,0 - 300
57,0 - 200
56,0 -
- 100
55,0
54,0 - -0
Droga wojewddzka nr 160, Droga wojewddzka nr 156 Droga krajowa nr 27 Zary
Dobiegniew Strzelce Krajeniskie

Rysunek 7. Wyznaczone poziomy dtugookresowe hatasu wyrazone wskaZznikiem Ly, Poziom
dopuszczalny dla wszystkich nocy w roku na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
i mieszkaniowej wielorodzinnej, zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
i zagrodowej (tab. 5)
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Badania hatasu kolejowego przeprowadzone w 2017 roku wykazaty wystgpienie
przekroczenia poziomow dopuszczalnych dla pory dziennej i nocnej wyrazonej wskaznikami
Laeg W punkcie pomiarowym we wsi Podlesiec. Wartos¢ przekroczenia w porze dziennej
wyniosta 4 dB, a w porze nocnej 8 dB. Wyliczone wartosci rwnowaznego poziomu dzwieku
Laegp i Laegn dla najblizszej zabudowy mieszkalnej we wsi Podlesiec znajdujacej sie 45 m od
linii kolejowej wyniosty odpowiednio 66,4 i 61,4 dB, a zatem warto$¢ przekroczenia dla
najblizszej zabudowy we wsi Podlesiec wyniosta w porze dziennej 1,4 dB, a w nocy 5,4 dB.
Nalezy podkresli¢, ze diugos¢ analizowanego odcinka linii kolejowej to 23 km — od wezta
kolejowego w Krzyzu do miejscowosci Dobiegniew, zatem istniejg obszary zabudowy
mieszkaniowej potozone blizej linii kolejowe;j.

Ponizsze wykresy obrazujg zmierzone wartosci poziomu diwieku w dB na tle
poziomdéw dopuszczalnych dla poszczegdlnych wskaznikéw pomiaréw dobowych hatasu
kolejowego w wyznaczonych punktach pomiarowych (rys. 8-9).

Nalezy zaznaczy¢, ze wartosci poziomdéw dopuszczalnych sg rézne, ze wzgledu na
rodzaj zagospodarowania terenu, zgodnie z obowigzujgcymi planami zagospodarowania
terenu badz studium dla danych obszaréw. Wartosci przekroczen dla poszczegdlnych
punktow pomiarowych zestawiono w tabeli (tab. 8) i przedstawiono na wykresie (rys. 10).

Laeq dla pory dziennej [dB]

Bocznica Linia kolejowa nrLinia kolejowa nrlinia Kolejowa nr
kolejowa Nowa 370 Zary 273 Czerwienisk 351 Podlesiec
Sol

Rysunek 8. Zmierzone wartosci hatasu kolejowego w porze dnia wyrazone wskaznikiem Laego
zestawione z poziomem dopuszczalnym. Poziom dopuszczalny dla pory dnia na terenach zabudowy
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
i zagrodowej (tab. 6)
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I L aeq dla pory nocnej [dB] e Poziom dopuszczalny [dB]

70,0

65,0

60,0
[dB] 55,0
50,0
40,0

Linia kolejowa nr 370 Linia kolejowa nr 273 linia Kolejowa nr 351
Zary Czerwierisk Podlesiec

Rysunek 9. Zmierzone wartosci hafasu kolejowego w porze nocy wyrazone wskaznikiem Laegn
zestawione z poziomem dopuszczalnym. Poziom dopuszczalny dla pory nocy na terenach zabudowy
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
i zagrodowej (tab. 7)

M Przekroczenie w porze nocnej [dB] M Przekroczenie w porze dziennej [dB]

M Przekroczenie wskaZnika Ln [dB] Przekroczenie wskaznika Ldwn [dB]

DK nr 27 m. Zary &
DW nr 156 Strzelce Krajeriskie

DW nr 160, Dobiegniew
- |
LK nr 351 Podlesiec

LK nr 273 Czerwiensk
LK nr 370 Zary

Bocznica kolejowa Nowa SOl

DW nr 160, Klesno

DW nr 160 Drezdenko
DW nr 156 Nowe Kurowo
DW nr 287 Swibna

DW nr 156 Zwierzyn

DK nr 27 Dabrowiec

DK nr 27 Bieniow

DW nr 276 Swiebodzin

o
=
N
w
N
wu
(=]
~

Rysunek 10. Wielkos¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego hatasu komunikacyjnego dla wszystkich
wskaznikow i badan Laeq dla pory dnia i nocy w 2017 r. w wojewddztwie lubuskim



Tabela 8. Zestawienie wynikow badan monitoringu hatasu komunikacyjnego z wartosciami
dopuszczalnymi i przekroczeniem

e T Czas Wynik pomiaru Wartos¢ Wartos¢
odniesienia [dB] dopuszczalna [dB] przekroczenia [dB]
HALAS DROGOWY

DW nr 276 Dzien 16h 60,1 61 -

Swiebodzin Noc 8h 54,4 56 -

L, Dzien 16h 64,0 65 -

DK nr 27 Bieniow

Noc 8h 59,1 56 3,1
DK nr 27 Dabrowiec Dzieri 16h 66,1 65 1,1
Noc 8h 61,0 56 5,0
. Dzien 16h 65,8 61 4,8
DW nr 156 Zwierzyn Noc 8h 587 6 27
iy Dzien 16h 66,7 65 1,7
DW nr 287 Swibna Noc 8h 615 56 55
DW nr 156 Nowe Dzien 16h 67,4 65 2,4
Kurowo Noc 8h 60,0 56 4,0
DW nr 160 Dzien 16h 68,6 65 3,6
Drezdenko Noc 8h 59,6 56 3,6
Dzien 16h 68,6 65 3,6
DW nr 160, Klesno Noc 8h 63.1 o5 71

HALAS KOLEJOWY

Bocznica kolejowa

Nowa Sé| 16 h 57,4 61 -
. 16 h 55,6 65 -
LK nr 370 Zary 3h 45,3 6 §
LK nr 273 16 h 60,4 65 -
Czerwiensk 8h 55,1 56 -
) 16 h 69,0 65 4,0
LK nr 351 Podlesiec sh 64.0 56 8.0
HAtAS DROGOWY DtUGOOKRESOWY
DW nr 160, LDWN 66,30 68 -
Dobiegniew LN 58,40 59 -
DW nr 156 Strzelce LDWN 67,20 68 -
Krajenskie LN 59,20 59 0,2
. LDWN 72,40 68 4,4
DK nr 27 m. Zary
LN 64,20 59 5,2

Stan akustyczny na terenach nie objetych mapowaniem przedstawiono tabelarycznie
(tab. 9-11).
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Tabela 9. Przekroczenia poziomu hatasu drogowego dla pory dziennej i nocnej w wojewddztwie
lubuskim w 2017 roku (Zrédto: WIOS)

Hatas drogowy Wskaznik LAeq dla 16 h dnia
Wielkos¢ przekroczen
N _ do 5 dB >5-10 >10-15 | >15-20 | pow. 20
Miejsce pomiaru dB dB dB dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
DK nr 27 Dabrowiec 1,1 - - - -
DW nr 156 Zwierzyn 4,8 - - - -
DW nr 287 Swibna 1,7 - - - -
DW nr 156 Nowe Kurowo 2,4 - - - -
DW nr 160 Drezdenko 3,6 - - - -
DW nr 160, Klesno 3,6 - - - -
Hatas drogowy Wskaznik LAeq dla 8 h nocy
Wielkos¢ przekroczen
>5-10 >10-15 | >15-20 | pow. 20
Miejsce pomiaru SR dB dB dB dB
Stan sSrodowiska
niedobry zty bardzo zty

DK nr 27 Bieniow 3,1 - - - -
DK nr 27 Dabrowiec 5,0 - - - -
DW nr 156 Zwierzyn 2,7 - - - -
DW nr 287 Swibna - 5,5 - - -
DW nr 156 Nowe Kurowo 4,0 - - - -
DW nr 160 Drezdenko 3,6 - - - -
DW nr 160, Klesno - 7,1 - - -

Tabela 10. Przekroczenia poziomu dfugookresowego Lpwn i Ln hatasu drogowego w wojewddztwie
lubuskim w 2017 roku (#rédto: WIOS)

Hatas drogowy Wskaznik LDWN
Wielkos¢ przekroczen
>5-10 | >10-15 | >15-20 ow. 20
Miejsce pomiaru do5dB dB dB dB i dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
DK nr 27 m. Zary 44 | - |- -
Hatas drogowy Wskaznik LN
Wielkos¢ przekroczen
>5-10 >10-15 | >15-20 ow. 20
Miejsce pomiaru do5dB dB dB dB P dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
DW nr 156 Strzelce Krajenskie 0,2 - - - -
DK nr 27 m. Zary - 5,2 - - -
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Tabela 11. Przekroczenia poziomu hatasu kolejowego dla pory dziennej i nocnej w wojewddztwie
lubuskim w 2017 roku (Zrédto: WIOS)

Hatas kolejowy Wskaznik LAeq dla 16 h dnia
Wielkos¢ przekroczen
>5-10 | >10-15 | >15-20 ow. 20
Miejsce pomiaru do5dB dB dB dB P dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
LK nr 351 Podlesiec 40 | - - - -
Hatas kolejowy Wskaznik LAeq dla 8 h nocy
Wielkos¢ przekroczen
>5-10 | >10-15 | >15-20 ow. 20
Miejsce pomiaru do5dB dB dB dB P dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
LK nr 351 Podlesiec - | 80 - - -

Wykonane w 2017 roku pomiary hatasu komunikacyjnego wskazaty obszary
wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych dla hatasu drogowego wyrazonego
wskaznikami dobowymi — dla pory dziennej i nocnej, jak i dtugookresowymi oraz kolejowego.
Jak wynika z przedstawionych tabel (tab. 9-11) stan akustyczny na terenach objetych
pomiarami okresla sie jako niedobry, czyli przekroczenia wartosci dopuszczalnych na danym
obszarze nie przekroczyty wartosci 10 dB.
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